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A rede de transportes da CARRIS e do Metropolitano de Lisboa nfo serve
as necessidades de transporte de todos os que vivem e trabalham em
Lisboa.

No que respeita a CARRIS, o desaparecimento de linhas rodoviarias onde
existe servico de Metropolitano, o aumento da pressio para o
desmantelamento de linhas de ferrovia ligeira (eléctricos), o principio
desastroso da circulagdo de utentes baseado em transbordos, e a absurda
filosofia segundo a qual ndo sfo necessarias ofertas coerentes e rapidas de
transporte rodovidrio nas horas nocturnas, feriados, fins-de-semana ou
meses estivais (o chamado “hordrio de Verfo”), conduziram a sangria
imparéavel de passageiros e ao proliferar de viaturas privadas na cidade de
Lisboa.

Hoje, em vastas zonas da cidade, e nomeadamente em Alvalade, existem
carreiras que foram encurtadas ao minimo, transbordos que obrigam a
deslocagdes a pé, intervalos entre carreiras que chegam a demorar entre
meia a uma hora, inexisténcia de transporte 4 noite, feriados e fins-de-
semana, para ndo falar no puro e simples desaparecimento do servigo. Entre
as carreiras afectadas, e que servem ou serviam a nossa freguesia estéo:

- a carreira 768 que deixou de escalar a Freguesia e a alteracdo ou
encurtamento dos percursos das carreiras 727; 749; 755;

- o fim da carreira 721 que, conjuntamente com o fim da carreira 768,
obriga as pessoas a fazerem um transbordo para chegar a uma das zonas
mais visitadas de Lisboa, o Parque das Nagdes;

- o fim da carreira 33 e a sua substitui¢fo insuficiente pela carreira 767.

Quanto ao Metropolitano de Lisboa, todos os dias se vém sucedendo
situagdes e problemas que demonstram a vertiginosa degradagio do servico
publico prestado pelo Metropolitano de Lisboa. Diariamente se assiste a



ocorréncia sucessiva de “perturbagdes na linha”, somando-se as situagdes
de falhas e interrupgdes na circulago.

As plataformas e composi¢des estdo de tal forma sobrelotadas de utentes —
com especial incidéncia na linha verde - que muitas vezes ndo € possivel
entrar sequer na carruagem e a circulagdo ¢ feita em pé, sob apertos e sem
condi¢des de seguranga e conforto.

As verdadeiras razdes destas “perturba¢les” sfo, entre outros, atrasos,
avarias e falta de maquinistas (recorde-se que, recentemente, a empresa
levou mais de 300 trabalhadores a assinarem “rescisdes amigaveis” e que
hoje existem menos 45 maquinistas para o0 mesmo volume de servico).

Apesar das promessas sucessivamente adiadas de resolver estes problemas
a resposta da Administragdo do Metro tem sido a ndo-contratagdo de mais
trabalhadores, diminui¢do do numero de carruagens por composicdo
(designadamente a diminui¢do de carruagens na Linha Verde, a principal
linha que serve esta freguesia), supressdo de composi¢des e aumento do
tempo de intervalo entre comboios, diminui¢do da velocidade de circulaco
de 60 para 45Km/h, bem como desinvestimento na manutencdo e na
limpeza de comboios e estagdes.

Até o funcionamento das escadas rolantes e dos elevadores tem registado
uma grande degradagio.

Todas estas ac¢des sdo levadas a cabo com a justificacdo de adaptar a
oferta a procura. Estando no entanto mais do que demonstrado que no
sector do transporte publico é o aumento da oferta que gera o aumento da
procura. Acresce que as actuais obram na cidade de Lisboa com o objectivo
de devolver a cidade aos cidaddos e reduzir a entrada de automéveis exige
um refor¢o dos transportes colectivos e a construgdo de parques publicos
acessiveis nas entradas da cidade.

O servigo prestado pela CARRIS e pelo Metropolitano de Lisboa est4 longe
de servir as necessidades da populagdo que reside ou trabalha na cidade de
Lisboa, afastando-se daquele que deve ser o seu objectivo fundamental:
assegurar a prestaciio de um servigo publico de qualidade que garanta
o direito a mobilidade das pessoas.

A Comissdo de Utentes dos Transportes de Lisboa vem desde 2008
alertando e pugnando pela alteragio desta situacdo tendo-se desde entfo



desdobrado em contactos, abaixo-assinados e protestos. J4 por varias vezes
alertou as autoridades para estas situagdes, a Gltima das quais junto do
Secretario de Estado no Ministério do Ambiente e do Presidente dos
Transportes de Lisboa. Cabe ao Municipio de Lisboa, enquanto autarquia
representativa dos cidaddos da capital, uma atitude frontal e corajosa na
defesa da qualidade do servigo publico prestado por estas duas empresas.
Recordamos que a Assembleia da antiga Freguesia de S Jodo de Brito, hé
10 anos, em Setembro de 2006, votou uma Mogéo sobre a degradagdo dos
servicos da CARRIS

A Assembleia de Freguesia de Alvalade reunida em 23 de Setembro de
2016 apela a Junta de Freguesia e # CAmara Municipal de Lisboa, para
que exija do Governo, das Administracées da Carris e do
Metropolitano as seguintes ac¢des prioritarias:

a) A resoluglo rapida do alargamento das esta¢des da Linha Verde a
fim de as dotar de capacidade para seis carruagens;

b) O aumento da velocidade e da frequéncia dos combdios ao nivel
existente anteriormente;

¢) A intervencdo visando a limpeza e a reparacdo dos meios mecanicos
de acesso as plataformas e a superficie, como os elevadores e
escadas rolantes;

d) A reposigfo imediata da carreira 721;

¢) A imediata correccdo da rede da CARRIS, repondo as carreiras e
horarios em falta necessarios a reposigdo dos niveis de qualidade de
transporte que se verificavam antes do inicio desta restruturacio;

A Assembleia de Freguesia de Alvalade vai ficar atenta ao funcionamento
da Carris e do Metropolitano defendendo o direito de todos a mobilidade e
a um servigo publico de qualidade, com seguranca, rapidez, comodidade e
conforto.

Os eleitos do PCP



